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Opis Techniczny 
do Stałej Organizacji Ruchu Drogowego 

dla inwestycji pn. „Przebudowa sięgacza ul. Podmiejskiej na działkach o nr ew. 2/64, 
2/85 i fr. działek nr 2/83, 2/77, 2/65, 2/13 obr. 332 w Bydgoszczy” 

 

1. Podstawa opracowania 

Niniejszy projekt organizacji ruchu opracowano w oparciu o następujące materiały wyjściowe: 

• 31 lipca 2002 w sprawie znaków i sygnałów drogowych. (Dz.U. 2019 poz. 2310 tekst jednolity 

z późn.zm.) 

• Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia  

31 lipca 2002 w sprawie znaków i sygnałów drogowych. (Dz.U. 2019 poz. 2310 tekst jednolity 

z późn. zm.); 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem 

(Dz.U. 2017 poz. 784 tekst jednolity); 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 

ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2019 poz. 2311 tekst 

jednolity z późn. zm.); 

• Mapę do celów projektowych z projektem zagospodarowania terenu planowanej inwestycji, 

• Wizję lokalną oraz inwentaryzację oznakowania. 

 

2. Przedmiot i zakres opracowania 

 Przedmiotem opracowania jest projekt stałej organizacji ruchu dla inwestycji związanej 

z przebudową sięgacza ul. Podmiejskiej w Bydgoszczy. Zakresem objęto odcinek o długości ok. 

71,0 m, który jest zlokalizowany na działkach o numerach ewid.: 2/64, 2/85 i fragmencie działek 

nr 2/83, 2/77, 2/65 i 2/13, obręb 332 m. Bydgoszcz. Szczegółową lokalizację przedstawiają rysunki 

dołączone do projektu. 

Wprowadzenie stałej organizacji ruchu ma związek z przebudową ww. drogi (sięgacza), dla 

której opracowano dokumentację projektową – zadanie będzie realizowane w ramach inicjatywy 

lokalnej. 

 

3. Dane inwestycji 

3.1 Inwestor 

Stowarzyszenie zwykłe pn. "PODMIEJSKA WSPÓLNA DROGA" 
ul. Podmiejska 4, 85-443 Bydgoszcz 

 
3.2 Lokalizacja inwestycji 

dz. nr 2/64, 2/85, fragment dz. nr 2/83, 2/77, 2/65, 2/13;    
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obr. 0332 w Bydgoszczy 
ul. Podmiejska (sięgacz) 
jedn. ewid. Miasto Bydgoszcz, woj. kujawsko-pomorskie 

 

4. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze 

Ulica Podmiejska oraz przedmiotowy sięgacz, zlokalizowane są w północno-zachodniej części 

Bydgoszczy, w dzielnicy Osowa Góra. Projektowany sięgacz znajduje się ok. 165,0 m na południe 

od skrzyżowania z ul. Kruszyńską, po prawej stronie drogi, poruszając się w kierunku południowym.  

Ul. Podmiejska jest drogą gminną o nawierzchni bitumicznej, ograniczonej krawężnikami 

betonowymi wystającymi, a najazdowymi lub opornikami w miejscu zjazdów i zatok postojowych. 

W zakresie opracowania szerokość jezdni to ok. 7,0 m. Po stronie projektowanego sięgacza istnieje 

chodnik o szer. ok. 1,50 m (również asfaltowy), oddzielony od jezdni pasem zieleni. Po przeciwnej 

stronie jezdni, bezpośrednio przy jej krawędzi, znajduje się parking dla pojazdów osobowych 

(z kostki betonowej).  

Sięgacz, na długości objętej projektem, w stanie istniejącym posiada zróżnicowaną 

nawierzchnię. Częściowo jest to nawierzchnia betonowa, asfaltowa lub z kruszywa, a miejscowo 

ułożone są płyty betonowe, które znajdują się m.in. na połączeniu z ul. Podmiejską i pełnią funkcję 

zjazdu. Szerokość pasa drogowego to ok. 10 m. Po obu stronach znajdują się działki prywatne, 

posiadające ogrodzenia, przeważnie z paneli metalowych. Na długości opracowania ustalono trzy 

zjazdy oraz połączenie z drogą wewnętrzną, której nawierzchnia wykonana jest z trylinki. 

Nawierzchnie zjazdów w km ok. 0+032 wykonane są z płyt betonowych, które ułożone są również 

na przyległych terenach prywatnych (tereny przemysłowo-usługowe).  

Wzdłuż ul. Podmiejskiej występuje intensywne natężenie ruchu, zarówno pojazdów osobowych, 

jak i ciężarowych, z uwagi na zlokalizowane w okolicy tereny przemysłowe. W trakcie 

inwentaryzacji zauważono także różnego rodzaju pojazdy dostawcze, ciężarowe, techniczne 

i komunalne. Wszystkie ww. pojazdy  mogą pojawić się w obrębie sięgacza, po wykonaniu 

inwestycji. Na chwilę obecną, z uwagi na parametry nawierzchni oraz geometrię, m.in. istniejącego 

zjazdu, na długości opracowania, poruszają się przeważnie pojazdy osobowe, a pomiędzy 

zjazdami w km ok. 0+032 – wózki widłowe (ruch poprzeczny). Docelowo, na długości od 

ul. Podmiejskiej, do ww. zjazdów będą jeździć pojazdy ciężarowe z naczepą, które zostały przyjęte 

jako pojazd miarodajny przy ustalaniu geometrii sięgacza.  

Po wybudowaniu sięgacza, nie przewiduje się zwiększenia natężenia ruchu wzdłuż 

ul. Podmiejskiej. Docelowo, ilość pojazdów praktycznie się nie zmieni. Jedynie, zamiast kolejnym 

zjazdem, będą wjeżdżały na tereny prywatne poprzez wybudowany sięgacz.  

 
Zgodnie z dokumentacją projektową, po wykonanej przebudowie, sięgacz będzie posiadał 

nawierzchnię z kostki betonowej o szer. 7,0 m. Na wlocie zaprojektowano podwójne prawoskręty 

(zabruki), aby umożliwić przejazd pojazdom miarodajnym. Właśnie z jednym z zabruków koliduje 

istniejący znak pionowy, który należy przestawić w ramach niniejszego projektu.  
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5. Stan projektowany 

Wszystkie przyjęte parametry oraz zastosowane rozwiązania geometryczne dla drogi objętej 

przebudową przedstawiono na dołączonym do projektu rysunku 2.0.   

Z uwagi na projektowane zagospodarowanie drogowe, zaplanowano zmianę istniejącej 

organizacji ruchu poprzez likwidację znaku A-7, znajdującego się obecnie na wlocie sięgacza. 

Zamiast powyższego, w obrębie opracowania zostanie wprowadzona „Strefa ruchu” (znaki D-53 

i D-53 na wlocie sięgacza). Dodatkowo, na połączeniu projektowanej drogi z ul. Podmiejską, 

wprowadzono oznakowanie poziome – linię P-7a. Lokalizacja oznakowania – zgodnie 

z załączonym rys. 2.0. 

Aby zwiększyć bezpieczeństwo użytkowników drogi, w obrębie zjazdów znajdujących się w km 

ok. 0+032.00 zostaną ustawione lustra.  

Przed przejściem sugerowanym zaprojektowano płytki wskaźnikowe – ostrzegawcze 

i kierunkowe. Płytki ostrzegawcze należy ułożyć w odległości 0,5 m od krawędzi przejścia (jeden 

rząd płytek o szer. 0,3 m, z wypustkami okrągłymi). Płytki kierunkowe należy ułożyć prostopadle 

do ww. (dwa rzędy płytek o szer. 0,3 m, ryflowane podłużnie).  

 

Zestawienie projektowanego oznakowania: 

Znak Ilość / pow. Wielkość 

D-42 „Strefa ruchu” 1 szt. Mały 

D-43 „Koniec strefy ruchu” 1 szt. Mały 

U-18a „Lustro drogowe” 2 szt. φ700 

P-7a „Linia krawędziowa przerywana szeroka” 
19 m/2,28 m2 

(0,12 m2/mb) 
- 

 

RAZEM: 

1) Ilość projektowanych znaków:        2 szt. 
2) Ilość potrzebnych słupków do znaków (zwykłych, prostych):   4 szt. 
3) Urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego:          2 szt. 
4) Powierzchnia oznakowania poziomego grubowarstwowego:   2,28 m2 

Dodatkowo jeden istniejący znak (A-7) przeznaczono do likwidacji.  

 

6. Wytyczne i wymagania realizacyjne dla oznakowania 

 Do posadowienia tablic znaków drogowych należy zastosować słupki o średnicy 60 mm, 

dolna krawędź lica znaku powinna znajdować się na wysokości min. 220 cm. 

 Dla projektowanych znaków należy zastosować folię odblaskową 1-szej generacji.  

 Dla znaków zastosować wielkość ‘małe’ (M). 

 Podczas ustawiania znaków należy pamiętać o zachowaniu odległości min. 50 cm między 

krawędzią tablicy, a krawędzią jezdni. 

 Lustra powinny zostać zamontowane min. 2 m od poziomu pobocza. Kąt nachylenia tarczy 

zweryfikować i dostosować w terenie.  
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 Oznakowanie poziome, w zakresie nawierzchni bitumicznej, należy wykonać jako 

grubowarstwowe z masy chemoutwardzalnej (w technice odblaskowej). 

 Płytki ostrzegawcze należy zastosować w obrębie przejścia sugerowanego, zgodnie 

z obowiązującymi przepisami.  

 

7. Terminy 

 Termin wprowadzenia stałej organizacji ruchu: do dnia 31.12.2026 r. (ale niezwłocznie po 

zakończeniu prac związanych z budową drogi). 

 

8. Uwagi końcowe 

 Całość oznakowania pionowego, poziomego oraz urządzeń bezpieczeństwa należy 

wykonać zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.  

w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 

urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków umieszczania ich na drogach. 

(Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z późn. zm.) 

                                   

 

                      Opracowanie:   

 

_____________________ 

          mgr inż. Natalia Retman  
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